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1. Introducción
En nuestra “comunidad”: principales autopistas y autovías de España, encontramos más de 700.000 personas heridas de distinta consideración en los últimos cinco años en accidentes de tráfico, que se han convertido en este periodo en una de las principales causas de mortalidad en nuestro país y la primera entre quienes aún no han cumplido los 35 años. Si investigamos un poco encontramos algunos datos escalofriantes.
Los factores humanos son la causa del mayor porcentaje de accidentes de tráfico:

· Conducir bajo los efectos del alcohol (mayor causalidad de accidentes), medicinas y estupefacientes.

· Realizar maniobras imprudentes y de omisión por parte del conductor:
· Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos (Choque frontal muy grave).

· Atravesar un semáforo en rojo, desobedecer las señales de tránsito.

· Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante).

· Conducir a exceso de velocidad (produciendo vuelcos, salida del automóvil de la carretera, derrapes).

· Usar inadecuadamente las luces del vehículo, especialmente en la noche.

· Salud física y mental del conductor o peatón no aptas. (Ceguera, daltonismo, sordera, etc.).
En esta “comunidad” los principales medios de transporte son el coche, camión o autobús. Nosotros pensamos que se puede mejorar la manera en la que se utilizan estos medios transporte si se desarrolla correctamente la idea que desarrollamos en esta exposición.

2. Idea de partida
Un tren de carretera (road train en inglés) es un camión diseñado para servir áreas remotas y desplazar cargas voluminosas de forma eficiente (figura 1).

Está formado por un chasis de camión relativamente convencional con cabina y motor, que arrastra una sucesión de tres o más remolques de carga, número que puede llegar con frecuencia a doce o más. Es extremadamente difícil de maniobrar y su uso de forma segura sólo es posible sobre carreteras muy rectas, de poco tránsito y terrenos planos, tales como los del Outback australiano.

Al llegar a zonas urbanas los trenes de carretera se desarman y los remolques de carga son enganchados individualmente a camiones comunes.

Se utilizan para transportar todo tipo de bienes. El transporte de ganado es lo más frecuente, pero también los combustibles. Lo económico de su utilización ha jugado un papel importante en el desarrollo de las regiones remotas por donde transitan.

Adelantar a un tren de carretera no es tarea fácil, y en algunas carreteras de tierra o cubiertas de arena, una tarea prácticamente imposible. Hace falta paciencia, ayuda del conductor del tren de carretera y vías muy rectas. Generalmente los conductores utilizan las luces de cruce durante corto tiempo para indicar que se puede avanzar de forma segura, y los conductores de los automóviles, luego de pasar los trenes de carretera las usan en una dirección y luego en la otra para mostrar su agradecimiento.

Los trenes de carretera a veces transitan por carreteras con un solo carril asfaltado, siendo necesario que los conductores que viajan en sentido opuesto salgan de la zona pavimentada para que puedan pasar.

En 1999 la ciudad de Merredin, Australia Occidental, entró en el Libro Guinness de Récords al hacer transitar durante 8 km un tren con 45 unidades arrastradas y un total de 603 toneladas, que medía 610 metros, arrastrados por un camión Kenworth.

En 2003, se mejoró el récord cerca de Mungindi, por un tren de carretera con 87 remolques y un sólo camión impulsándolos (el tren midió 1.235 metros de largo).
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Figura 1: Tren de carretera LEGO

Una nueva tecnología permite conducir un coche mientras se lee un libro

El proyecto europeo SARTRE desarrolla un nuevo concepto de trenes de carretera para vehículos con conductor (figura 2).

Un proyecto europeo ha desarrollado una tecnología que permitirá que un conductor circulando por una autopista se sume a un convoy de vehículos y entregue los mandos relativos a aceleración, frenado y conducción, a un camión o trailer que controla remotamente a todos los coches acoplados. De esta forma, el conductor podrá leer un libro o ver una película mientras esté integrado en el convoy, pudiendo desprenderse de los demás vehículos en cualquier momento y recuperar su autonomía. Ahorro de combustible, reducción de accidentes por fatiga de los conductores y mejora del tráfico son las principales ventajas del sistema, cuyas pruebas comenzarán a realizarse en 2011, algunas de ellas en carreteras públicas españolas.
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Figura 2: tren de carretera
El proyecto de investigación SARTRE (Safe Road Trains for the Environment), financiado por el Séptimo Programa Marco de la Unión Europea, podría cambiar la forma en que viajamos por las autopistas de Europa, extendiendo el concepto de “road train” o tren de carretera a coches con conductor.
Originariamente, un tren de carretera es un vehículo que arrastra una sucesión de tres o más remolques de carga. Lo que se pretende con SARTRE es desarrollar y probar esta tecnología, pero en este caso para reunir coches corrientes que con este sistema viajarían acoplados a un convoy dirigido por un vehículo principal.
Así, los pasajeros de los coches que se acoplen al Road Train podrán dormir, leer un libro o ver la televisión mientras se dirigen a su destino, sin perder la independencia que supone llevar su propio coche, al que podrán “soltar” del convoy cuando lo deseen.

3. Ventajas (medio cómodo y ecológico)
Las ventajas de esta idea son diversas: por un lado, los road trains podrían ayudar a reducir el tráfico y, con ello, también los tiempos de los viajes.
Por otro lado, ésta sería una forma muy confortable de viajar que supondría una reducción del número de accidentes por fatiga de los conductores. Los expertos esperan, por último, que este método reduzca en un 20% el consumo de combustible gracias a la disminución de la velocidad y a la reducción de fricción con el aire. Además como consecuencia se reducirían las emisiones de CO2 a la atmósfera.

4. ¿Cómo pensamos que tendría que funcionar? (tecnología necesaria)
El road train funcionaría de la siguiente manera: un conductor sale de su casa en su coche y, en un punto de su recorrido, se encuentra con un número de coches que se acoplan entre sí, formando un convoy que viaja a una velocidad normal. Un sistema de navegación tipo GPS podría localizar la posición de un convoy cercano para poder acoplarse a él mediante un sistema inalámbrico que podría ser una Wireless potente (WiFi)
El resto del trayecto, el conductor puede dedicarse a leer el periódico, hablar por teléfono o ver la televisión, mientras ahorra gasolina y se relaja. Una vez alcanzado su destino, el conductor abandona el convoy y se dirige, conduciendo de nuevo su propio coche, a su destino.
El resto de los vehículos del convoy se unirían para cerrar el hueco dejado por el coche que se ha ido, y el tren de carretera seguiría su camino.

Para que esto sea posible, se necesita en primer lugar que los coches cuenten con una tecnología que les permita, de forma autónoma y remota, controlar la aceleración, y frenar y orientar su dirección mientras van acoplados al tren de carretera.

Aprovechando algunas ventajas inexploradas del GPS y de la tecnología Wireless. La idea es utilizar los vehículos conducidos por profesionales, que siguen rutas perfectamente conocidas y prefijadas, para crear trenes de carretera. Detrás podrían viajar hasta ocho vehículos.
Los coches o vehículos del convoy deberán ir equipados con sistemas de navegación y un transmisor/receptor que permita a los pasajeros estar en contacto con el vehículo principal, que será el que lleve el convoy y disponer de elementos de seguridad que ya existen tales como frenada anticolisión.
El sistema podría integrar casi cualquier vehículo equipado con un navegador GPS de última generación. La aplicación mejoraría mucho con la llegada del Galileo (nuevo sistema de navegación por GPS de la UE) dentro de unos años la y comunicación Wireless con la infraestructura y otros vehículos. Un sencillo programa del GPS nos indicaría que hay un tren pocos kilómetros delante o detrás de nosotros que se dirige cerca de nuestro destino.

Cada tren de carretera deberá contar también con un vehículo principal que se dirija de la misma forma que un vehículo corriente, y que vaya conducido por un conductor experimentado y familiarizado con la ruta. Además, consideramos imprescindible la presencia de un copiloto (figura 3) que sería el encargado de monitorizar el correcto funcionamiento de todos los vehículos del convoy vigilando algunos aspectos tales como carga y tipo de combustible, estado de las ruedas, líquido de frenos, presión de aceite… También sería el encargado de avisar a los vehículos que arrastra para acoplarse o desacoplarse del convoy.
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Figura 3: El copiloto monitoriza el estado de los vehículos que arrastra el tren de carretera.
Este vehículo principal podría ser un taxi, un autobús o un camión. Cada tren de carretera estará compuesto por entre seis y ocho vehículos.

También vemos imprescindible una campaña de concienciación para que empresas desarrolladoras de vehículos de transporte integren la tecnología necesaria en sus desarrollos, concienciación de Gobiernos y empresas públicas para que construyan las infraestructuras necesarias y aporten subvencione y particulares que se animen a utilizar estos servicios.
5. Pruebas en carreteras españolas

Desde el proyecto SARTRE se afirma que con este proyecto se combinarán tecnologías, capacidades y experiencia académicas e industriales europeas, con el objetivo de desarrollar trenes de carretera seguros y beneficiosos para el medio ambiente.
Según los expertos, para ello será precisa la aplicación de tecnologías ya existentes, y no serán necesarias inversiones en infraestructuras, porque el tren de carretera podrá circular por las autopistas actuales.
Los trenes de carretera resultarán especialmente útiles a los conductores que cada día deben recorrer largas distancias para ir a trabajar, pero también a los camiones, autobuses, furgonetas y otros vehículos comerciales.
El proyecto SARTRE será probado durante unos tres años, una vez que las investigaciones preliminares sobre los elementos requeridos y los temas de seguridad se hayan completado.
El primer convoy de dos camiones y tres coches será probado en 2011 en rutas especiales de Suecia, el Reino Unido y España. Pruebas posteriores serán llevadas a cabo en carreteras públicas españolas.
6. Fuentes de información
Internet:

· www.wikipedia.org

· www.youtube.com

· www.legox.com
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